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1.2

ALLGEMEINES

Planungsablauf

Als Grundlage fiir die Uberarbeitung des Richtplanes wurden 1993 fiinf Ver-
tiefungsstudien erarbeitet (siehe Ziffer 1.4.2).

Am 24. November 1993 wurde der Delegiertenversammlung ein V orentwurf zum regi-
onalen Richtplan unterbreitet. Uber den Gesamtentwurf zum regionalen Richtplan
wurde anschliessend die Anhorung bei den Gemeinden und Nachbarregionen durchge-
fiihrt.

Als Grundlage fiir die Uberarbeitung des V orentwurfs wurden fiinf Leitlinien zur
rdumlichen Entwicklung formuliert und von der Delegiertenversammlung am 22. Juni
1994 verabschiedet (siche Ziffer 1.4.3).

Nach Vorliegen des kantonalen Richtplanes vom 31. Januar 1995 wurden die Arbeiten
fiir den regionalen Richtplan im Mérz 1995 wieder aufgenommen und im Juni und Juli
1995 mit den Gemeinden diskutiert.

Am 25. Oktober 1995 verabschiedete die Delegiertenversammlung den Entwurf vom
27. September 1995 fiir die 6ffentliche Auflage, welche vom 13. November 1995 bis
am 12. Januar 1996 durchgefiihrt wurde.

Im Rahmen der 6ffentlichen Auflage haben 46 Einwender und Einwenderinnen insge-
samt 189 Einwendungen und 30 Hinweise oder Bemerkungen gemacht. Die Einwen-
dungen wurden wie folgt beriicksichtigt:

ganz beriicksichtigt: 62 Einwendungen

teilweise beriicksichtigt: 25 Einwendungen

nicht berticksichtigt: 87 Einwendungen

nicht entgegennehmbar: 15 Einwendungen (nicht Gegenstand der regionalen Richt-

planung)

Zu den nicht berticksichtigten Einwendungen wurde ein separater Bericht erstellt.

Die Festlegung von Landschaftsschutzgebieten wird, weil auch im kantonalen Richt-
plan nicht festgelegt und aufgrund der Einwendungen zuriickgestellt, um in einem se-
paraten V erfahren vertiefte Abklarungen vornehmen zu kdnnen.

Am 5. Juni 1996 verabschiedete die Delegiertenversammlung den regionalen Richtplan
zuhanden der Festsetzung durch den Regierungsrat. Der Regierungsrat hat diesen mit
RRB Nr. 2256/1998 festgesetzt.

Im Jahre 2004 wurde im Teilrichtplan V erkehr Feilplan—V-erkehssplan eine geplante
V erbindungsstrasse in Fillanden gestrichen (RRB Nr. 852/2005).

Die Regionalplanung hat 2005 unter Beriicksichtigung der Modellvorhaben ,,Siedlung
und Verkehr*, ,,Publikumsintensive Einrichtungen* und ,,Netzstadt Glow* sowie des
,Gesamtverkehrskonzepts Glattal* ein ,,Leitbild Glattal* erstellt. Auf dieser Basis war
urspriinglich vorgesehen sell; den der regionalen Richtplan in drei Phasen mit folgen-
den Schwerpunkten zu revidieren revidiert-werden:




1. Kleine Revision (2005/06); dringende Revisionspunkte und Aufraumarbeiten), Teile
Iund IT

2. Hauptrevision, Teil I (¢a—2008; Teilrevision nach Rechtskraft kantonaler V erkehrs-
plan und Flugplatzentscheid)

3. Hauptrevision, Teil II (ea—2648; Teilrevision nach Rechtskraft Betriebskonzept
Flughafen und kantonaler Siedlungsplan)

Die ,,Kleine Revision® wurde nach der 6ffentlichen Auflage unterteilt. Die vorlegende
»Kleine Revision, Teil I umfasste einzelne Revisionspunkte im Sinne von Streichun-
gen und Ergidnzungen im Text und Plan. Die Entscheide zur Beriicksichtigung bzw.
Nicht-Berticksichtigung der Antrdge inkl. Begriindung zur ,,Kleinen Revision, Teil I
sind wurden in einem separaten Bericht ,,Zusammenstellung der Einwendungen und
Stellungnahmen* behandelt. Die ,.Kleine Revision, Teil I* wurde am 29. Mérz 2006
von der Delegiertenversammlung verabschiedet und vom Regierungsrat mit Beschluss
Nr. 1166 am 15. August 2007 festgesetzt.

Die ,,Kleine Revision, Teil II*, welche aufgrund der V orpriifung und Einwendungen
einen erheblichen Bereinigungs- und Koordinationsbedarf aufwies aufiwetst, sollte wird

weitere Revisionselemente enthalten insbesondere betreffend publikumsintensiven

Einrichtungen und Gebiete niedriger Dichte. Die ,.Kleine Revision, Teil I1*, wurde im
Herbst 2007 zuriickgestellt. Die Revisionselemente sollen im Rahmen der Hauptrevisi-

on des Siedlungsplanes behandelt werden.

Die urspriinglich fiir 2008 geplante Hauptrevision Teil I (insbes. Anpassungen des re-
gionalen Richtplanes an kantonalen V erkehrsplan) wurde auferund der vorgesehenen
Gesamtiiberpriifung des kantonalen Richtplanes und aufgrund vorgingig zu klarenden,
technischen Fragestellungen (GIS-missige Neuerstellung der Richtpline erforderlich,
noch fehlende Darstellungsrichtlinien fiir regionale Richtpldne) nochmals zuriickge-
stellt.

Im Zusammenhang mit aktuellen (Gebiets-)Planungen und der Glattalbahn/Ringbahn
Hardwald bestehen ein paar weitere dringliche Revisionspunkte im regionalen Ver-
kehrsplan, die nicht auf die Hauptrevision des V erkehrsplanes verschoben werden
konnen. Die vorliegende "Teilrevision Verkehr 2008/09" umfasst diese dringlichen
Revisionspunkte wie z.B. die Streichung von Tramlinien und Anschlussgleisen. Aus-
serdem umfasst die Revision die definitive Festlegung der Park+Ride- sowie Bi-
ketRide-Anlagen inkl. Aktualisierung des Bestandes und der Zielgrossen fiir die An-
zahl Abstellplatze.

Eine vollstindige Aktualisierung und Redaktion des Textes gemiss dem neuen ,,Leit-
bild Glattal“ und dem kantonalen Richtplan soll im Rahmen der ,,Hauptrevisionen,
Teile I und II* erfolgen.




4.2

4.2.4

4.3

VERKEHR

Privater Verkehr

W erkhofe

Folgende W erkhofe sind im regionalen V erkehrsplan festgelegt:

Standort
W erkhof Tiefbauamt Stadt Ziirich beim Auto-
bahndreieck W allisellen

Werkhot AGW und KZTA zwischen Flug-
hofstrasse und S-Bahn, Opfikon

— Werkhof KZT A bei Autobahnanschluss Volket
wil

Angaben zur Realisierung

bestehend

bestehend

geplant

Offentlicher V erkehr




4.3.3 4.3.4 Buslinien

Inhalt unverdndert

4.3.4 4.3.5 Schiffahrtslinien

Inhalt unverdndert

Parkierung
Park+Ride-Anlagen

Mit der Inbetriebnahme der S-Bahn und der Einfiihrung des Ziircher V erkehrsverbun-
des (ZVV) wurde die Attraktivitidt des Bahnverkehrs wesentlich erhoht. Um mdoglichst
viele Autofahrer zum Umsteigen auf die 6ffentlichen V erkehrsmittel zu bewegen, wur-
den im Rahmen einer Teilrevision des regionalen Verkehrsplans die Park+Ride-
Anlagen, den Zielen des Massnahmenplans Lufthygiene entsprechend, neu festgelegt.
Gleichzeitig wurde der Ausbau von V eloabstellpldtzen (Bike+Ride-Anlagen) an den S-
Bahn-Stationen im regionalen V erkehrsplan verankert. Diese Revision wurde von der
Delegiertenversammlung der ZPG am 20.11.1990 verabschiedet und am 2.6.1991 in
einer Urnenabstimmung bestdtigt. Im Hinblick auf die Gesamtrevision der regionalen
Richtplanung wurde die Teilrevision jedoch nicht zur Festsetzung durch den Regie-
rungsrat eingereicht.




Gemadss Massnahmenplan Lufthygiene 1996 ist mit einem neuen P+R-Konzept aufzu-
zeigen, mit welchen Massnahmen den Bediirfnissen von Kunden in schlecht erschlos-
senen Gebieten Rechnung getragen werden kann. Es sind die organisatorischen V or-
aussetzungen fiir eine zielgerichtete Planung, Realisierung und Bewirtschaftung des
P+R-Systems im Kanton Ziirich zu schaffen. Der Regierungsrat hat mit Beschluss
Nr. 134/2000 das Konzept fiir die regionalen Parkierungsanlagen (Park+Ride sowie
Bike+Ride) genehmigt. Gestiitzt auf diesen Beschluss hat die V olkswirtschaftsdirekti-
on im Jahre 2001 V erfahrensrichtlinien fiir die Ausrichtung von Staatsbeitrdgen an
Parkierungsanlagen und V eloabstellplidtze erlassen. Die-tn-dernachstehendenTabelle

Park+Ride-Anlagen von regionaler Bedeutung sind:

Standort: Bahn- Parkplitze Parkplitze V eloabstell- V eloabstell-

station vorhanden Ausbauziel plitze vorhan- plitze Aus-
den bauziel
Bassersdorf 166 150 170 400 320 400 320
Dietlikon 160* 160 200 200
Diibendorf 86 120 475 475
Stettbach 95 240 120 400 366
Kloten 60 20** 60 100 150
Opfikon 41 44 41 50 7590 75 126
Glattbrugg 2015 20 144 110 144 150
Riimlang 60 10 60 20 100 100
Schwerzenbach 92 80 130 180 350 260 350330
Wallisellen 73145 73 66 304 230 304 366

*  davon 120 Abstellpldtze auf Parkplatz Faisswiesen
**  wenn Uberbauung SBB-Areal erfolgt

Massnahmen:
Bei der Realisierung von Park+Ride-Anlagen ist die Anzahl zu erstellenden Park-
pliatze nochmals aufgrund der aktuellen Qualitét der Erreichbarkeit fiir Bus, Fuss-
ginger und Velos zu iiberpriifen, um eine Konkurrenzierung dieser Zubringerarten
zu vermeiden.
Die Bewirtschaftung der Park+Ride-Anlagen muss sich neben dem Pendlerverkehr
vermehrt auf den Einkaufs- und Freizeitverkehr ausrichten, wodurch eine grossere
Auslastung der S-Bahn auch ausserhalb der Spitzenstunden erreicht und allgemein
ein grosseres Umsteigepotential erzeugt werden kann.
Bei der Standortwahl fiir Bike+Ride-Anlagen ist auf sichere Anfahrtswege, mog-
lichst kurze Wege zu den Bahnperrons und gute Einsehbarkeit zu achten. Die V elo-
abstellplédtze sind nach Mdglichkeit gedeckt auszufiihren.
Das Parkieren auf Erschliessungsstrassen als Folge der Bewirtschaftung der
Park+Ride-Anlagen soll durch die Erarbeitung von integralen Parkraumkonzepten
auf kommunaler Stufe verhindert werden.



4.5

4.5.2

Giterverkehr

Anschlussgleise (Stammgleise)

Aufgrund des Uberangebots an Arbeitsplatzkapazititen geht die Tendenz weg von den
reinen Arbeitsplatzgebieten hin zu gemischten Quartieren, in denen auch Wohnen und
Dienstleistungsnutzungen moglich sind. Deshalb sind in der Region Glattal immer we-
niger reine Industrie- und Gewerbegebiete vorhanden, bei welchen neue Gleisanschliis-
se sinnvoll oder notwendig sind. Die Anschlussgleise sind auf den Wagenladungsver-
kehr ausgerichtet, welcher im Vergleich mit dem Stiickgut- und Teilladungsverkehr
stagniert. Aus verkehrs- und umweltpolitischen Uberlegungen sollen jedoch die vor-
handenen V oraussetzungen fiir den Wagenladungsverkehr erhalten bleiben, weshalb
die Stammgleise als Anschlussgleise im regionalen Richtplan bezeichnet werden. Die
Festlegungen dienen als Grundlage fiir die Trasseesicherung mittels Baulinien.

Im regionalen Richtplan werden die folgenden Anschlussgleise (Stammgleise) festge-
legt:

Standort Angaben zur Realisierung
Hiigler, Diibendorf bestehend
EMP A, Diibendorf bestehend
Flugplatz Diibendorf bestehend

Industriegebiet Kloten-Ost: Bahnhof Kloten pestehend
entlang Bahnlinie bis Steinackerstrasse,
Kloten / Bassersdorf

Industriegebiet Kloten-Ost: entlang Stein-
ackerstrasse, Kloten

bestehend, Verlangerung Rich-
tung Westen geplant

Industriegebiet Riedmatt, Riimlang bestehend

Industriegebiet Zimikon nordlich Gunten-  pestehend

bach, V olketswil

Industriegebiet Zimikon siidlich Gunten- bestehend

bach, V olketswil

Jowa Industriegebiet Zimikon, V olketswil  pestehend

Industriegebiet Herti / Birgi, Wallisellen bestehend—Verlinseruns um ea.

..
Ll | gﬁ"f Heizkeafiwer]
Abrageseplant
Bahnhof Wallisellen - Industriestrasse A¥e- pestehend

ale Reishauver/Fietz+Leuthold, Wallisellen




Massnahmen:
Die Gemeinden kénnen im Rahmen der kommunalen Planung Massnahmen treffen,
welche die Erhaltung der Anschlussgleise erlauben und die wirtschaftliche Nutzung
der Gleise fordern. Die Gemeinden kénnen in den Bauordnungen die Nutzweise der
Industriezonen auf das V orhandensein von Anschlussgleisen abstimmen.
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