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Thema

Einwender

Behandlung der Einwendungen

+ beriicksichtigt zT teilw. beriicksichtigt - nicht beriicksichtigt B Bemerkung
Einwendung / Bemerkung mit Begriindung + | zr | - | B] Erwigungen/Begriindung
Grundsitzliches / Generelle Bemerkungen
Die Teilrevision des Regionalen Richtplans V erkehr geméss dem Ent- | Bau-, Planung- und B
wurf vom 9. Juli 2008 wird zustimmend zur Kenntnis genommen. W erkausschuss
Bassersdorf
Die Anderung des regionalen V erkehrsrichtplans Glattal tangieren die | Gemeinderat B | Allfillige Antrége fliir Anpassungen des regionalen Richtplanes im Zusam-
Interessen der Gemeinde nicht und geben zu keinen Bemerkungen Dietlikon menhang mit der erwéhnten Stellungnahme der Gemeinde Dietlikon zum kan-
Anlass. tonalen Richtplan Verkehr sind im Rahmen der spiter vorgesehenen Gesamt-
Es wird auf die Stellungnahme der Gemeinde Dietlikon zum kant. revision des regionalen Richtplanes V erkehr vorzubringen und zu behandeln.
Teilrichtplan Verkehr vom 7. Juni 2005 verwiesen. Darin wurden di-
verse Antrige gestellt, welche nach Auffassung des Gemeinderates
auch in den reg. Richtplan V erkehr einfliessen miissten.
Gegen die Anderungen des reg. Richtplans V erkehr ist aus Diiben- Stadtrat Diibendorf B
dorfer Sicht nichts einzuwenden.
Der Entwurf der Teilrevision des reg. Richtplans V erkehr wird zu- Gemeinderat B
stimmend zur Kenntnis genommen. Féllanden
Der Stadtrat nimmt den Entwurf des reg. V erkehrsrichtplans grund- Stadtrat Kloten B
satzlich zustimmend zur Kenntnis. (vgl. P+R-Anlagen)
Aus Sicht der Gemeinde Maur ist gegen die Revisionspunkte nichts Gemeinderat Maur B
einzuwenden.
Die Gemeinde ist von den Anderungen nicht betroffen und hat deshalb | Planungskommission B
keine Einwendungen vorzubringen. Niirensdorf
Die Stadt ist von den Anpassungen nicht direkt betroffen, sodass keine | Bauamt B
Anderungsbegehren gestellt werden. Stadt Opfikon
Gegen den planerischen Nachvollzug von {iberwiegend bereits voll- Gemeinderat B
zogenen, geringfligigen Anderungen ist mit Ausnahme der Reduktion | V olketswil
der P+R-Parkplétze nichts einzuwenden. (vgl. P+R-Anlagen)
Der Gemeinderat hat die Unterlagen zur revidierten reg. Richtplanung | Gemeinderat B
gepriift. Gegen die Anderung hat er nichts einzuwenden. Wallisellen
Die Planungsabsichten werden gerne zur Kenntnis genommen. Die Gemeinderat B
Gemeinde ist nicht direkt betroffen. W angen-Briittisellen
Der Gemeinderat weist auf die Wichtigkeit der Autobahniiberdachun-
gen der A1/A53 hin. Eine Realisierung wiirde zu einer enormen
Lebensqualitétssteigerung der betroffenen Regionen fiihren.
Die regionalen Interessen der ZPF sind nicht tangiert. Ziircher Planungs- B
gruppe Furttal ZPF
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Gemdss dem Gesamtverkehrskonzept des Kantons soll der in Folge
der Siedlungsentwicklung entstehende V erkehr mindestens zur Hilfte
vom OV iibernommen werden. Der Bau des Astes 'Auzelg-Stettbach’
der Glattalbahn ist Grundvoraussetzung dafiir. Ob dies jedoch aus-
reicht, um die Zielsetzung des GVK erreichen zu kénnen, ist fraglich.
Aus Sicht einer prdventiven Vermeidung von Schadstoffemissionen
erscheint eine vollstindige Streichung der im jetzigen regionalen
Richtplan Glattal festgesetzten Tramlinien nicht wirklich zukunfts-
orientiert. Insbesondere eine Trasseesicherung fiir eine kiinftige Ver-
kniipfung der Tramlinie 9 der VBZ mit der Glattalbahn und sowie bis
zum Bahnhof Diibendorf sollte bis auf weiteres im regionalen Richt-
plan Glattal verankert bleiben.

Thema Einwender Behandlung der Einwendungen
+ beriicksichtigt zT teilw. beriicksichtigt - nicht beriicksichtigt B Bemerkung
Einwendung / Bemerkung mit Begriindung + | zr | - | B] Erwigungen/Begriindung
Grundsitzlich wird der vorliegenden Richtplanrevision zugestimmt. Ziircher B | Eine Anpassung des regionalen Richtplanes an den kantonalen Richtplan V er-
Dem V erfasser fehlt jedoch ein Hinweis darauf, wieso sich die vorlie- | Planungsgruppe kehr 2007 bedingt eine umfassende Uberpriifung und Anpassung des regiona-
gende Revision nicht auf den aktuellen kant. Richtplan Verkehr vom | Pfannenstil ZPP len Richtplanes. Insbesondere miissten im Richtplantext viele Anderungen
26.3.2007, sondern auf die alte V ersion stiitzt. vorgenommen werden, was zu einer vollstindigen Uberarbeitung fithren wiir-
Im Rahmen der Hauptrevision des reg. Richtplans V erkehr wird die de. Damit die regionale Richtplankarte geméss kantonalem Richtplan V erkehr
ZPP voraussichtlich das Thema von weiteren grenziiberschreitenden aktualisiert werden kann, muss diese aus technischen Griinden vollstindig neu
Buslinien (ZPG/ZPP) aufgreifen. erstellt werden (Umstellung auf GIS-méissige Planerstellung mit verschiedenen
Ebenen; Anpassung an neue Legende und Darstellung der Symbole im kanto-
nalen Richtplan). Die Anpassung an den kantonalen Richtplan V erkehr kann
deshalb erst im Rahmen einer Gesamtrevision des regionalen Richtplanes Ver-
kehr und nach dem V orliegen der kantonalen Darstellungsrichtlinien erfolgen.
Die vorliegende Richtplanrevision umfasst insbesondere dringliche Anderun-
gen einzelner Festlegungen, die nicht auf die spéter folgende Gesamtrevision
verschoben werden sollen.
4 Verkehr
4.3 Offentlicher V erkehr
4.3.3 Tramlinien Stadtrat Diibendorf zT teilweise berticksichtigt
Die Streichung der geplanten Tramverbindung zwischen Altried und Die Ringbahn Hardwald ist im kantonalen Richtplan rechtskriftig festgesetzt.
Bahnhof Diibendorf kann im Zusammenhang mit der neuen Festle- Das Trassee ist somit auch nach einer Aufhebung der Tramlinie im regionalen
gung der Ringbahn Hardwald in kant. Richtplan verstanden und ak- Richtplan gesichert, auch wenn die Ringbahn nicht als iibergeordnete Festle-
zeptiert werden. Diese libergeordnete Festlegung ist in den reg. Richt- gung im regionalen Richtplan dargestellt ist. Die Anpassung des regionalen an
plan zu libernehmen. den kantonalen Richtplan V erkehr fiihrt zu einem umfassenden Anpassungs-
bedarf und ist auch aufgrund technischer Probleme erst im Rahmen einer Ge-
samtrevision moglich (sieche Erwdgungen zu Bemerkungen ZPP oben).
Es wird beantragt, die Trasseesicherung fiir die Tramverbindung End- | Hochbaudepartement - nicht beriicksichtigt
station Linie 9 (Stadt Ziirich) und Bahnhof Diibendorf beizubehalten. | Stadt Ziirich

Im kantonalen Richtplan V erkehr vom 26. Mirz 2007 wurden die Trassen fiir
die Glattalbahn, die Ringbahn Hardwald sowie eine Tramverldngerung
Schwamendingen-Altried-Dietlikon festgesetzt. Neben den im kantonalen
Richtplan festgesetzten schienengebundenen 6ffentlichen V erkehrsmitteln sind
keine weiteren Trassen flir Tramlinien im Raum Schwamendingen/Altried/
Wallisellen/Diibendorf mehr zu sichern. Auch im regionalen Gesamtverkehrs-
konzept, das gemaiss kantonalem Richtplan V erkehr die Grundlage fiir Festle-
gungen im regionalen Richtplan bildet, ist keine Tramnetzergénzung zwischen
der Endstation der Linie 9 Altried und der Glattalbahn im Gebiet Giessen ent-
lang der Uberlandstrasse vorgesehen. Aus Sicht der Baudirektion steht der
Streichung der Tramlinien nichts entgegen (V orpriifung). Auf die Beibehal-
tung der Trasseesicherung wird deshalb verzichtet.
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Thema Einwender Behandlung der Einwendungen
+ beriicksichtigt zT teilw. beriicksichtigt - nicht beriicksichtigt B Bemerkung
Einwendung / Bemerkung mit Begriindung + | zr | - | B] Erwigungen/Begriindung
Es wird beantragt, die folgende Passage im Abschnitt 4.3.3 des regio- | Griine Diibendorf - nicht beriicksichtigt
nalen Richtplanes zu belassen: - Eine Tramlinie vom Bahnhof Stettbach iiber die Ziirichstrasse in Richtung
Im Hlnt‘tz_hc.l_(f?uf le'Hile Voralliss}:chtl}chlkunftlg notwendige Elgeintr as- Bahnhof Diibendorf wird von der Stadt Diibendorf aufgrund des geringen
SZI?mILg uro gnt éc ]§ X er de t{sglltte (Tralél. odg B uS)flSF erﬁ allng (%er Fahrgastpotentials und der moglichen Konkurrenzierung der prioritér ange-
urichstrasse, Stadt Dubendort, der notwendige Raum ireizyhalten. strebten Ringbahn Hardwald abgelehnt. Der Regierungsrat hat sich im Juni
Die betreffende Passage bezieht sich ausdriicklich auch auf Busver- 2008 aufgrund einer Anfrage aus dem Kantonsrat ebenfalls gegen eine Tram-
bindungen entlang der Ziirichstrasse und setzt somit keine Tramlinie linie auf der Ziirichstrasse in Diibendorf ausgesprochen. Einerseits sind fiir
Altried - Uberlandstrasse - Bahnhof Diibendorf voraus. den Regierungsrat die Glattalbahn, die allfélligen Tramlinien Ziirich-W est und
Laut dem Vernehmlassungsbericht zur Vertiefungsstudie Ringbahn Hardbriicke, die V orarbeiten fiir eine Tramlinie im Limmattal sowie Tras-
Hardwald vom 9.7.2008 ist die Realisation der Ringbahn erst sinn- seestudien fiir die Ringbahn Hardwald wichtiger als eine Tramverldngerung
voll, wenn die Nachfrage bei einer entsprechenden Entwicklung des vom Bahnhof Stettbach zum Bahnhof Diibendorf. Andererseits wiirde sich die
Militdrflugplatzareals vorhanden ist. Fiir die Entwicklung des Mili- Uberlandstrasse als Tramachse besser eignen, falls eine Tramverldngerung
tarflugplatzes gibt es aber noch keine gesicherten Pldne, sodass in zum Bahnhof Diibendorf dereinst spruchreif wiirde. Die im Richtplantext fest-
absehbarer Zukunft nicht mit einer Verkehrsentlastung durch eine gehaltene Raumsicherung entlang der Ziirichstrasse wird deshalb aus dem re-
Stadtbahn in diesem Bereich gerechnet werden kann. Zudem ist ge- gionalen Richtplan gestrichen.
mdss der kant. Prognose (bis 2025) das Nachfragepotential mit der
heutigen Siedlungsstruktur und den absehbaren Entwicklungen zu
klein.
Der Bahnhof Stettbach hat ein hohes Passagieraufkommen (23'000
Passagiere pro Tag), das noch weiter zunehmen wird. Das Ausbauziel
Veloabstellplitze wurde auf 400 erhoht und damit die Wichtigkeit der
Anlage auch fiir den Langsamverkehr betont.
Bereits heute ist die Verkehrsbelastung in Diibendorf sehr hoch. Be-
sonders zu Stosszeiten sind verspdtete Busverbindungen die Regel.
Zudem beeintrdchtigt das hohe Verkehrsaufkommen die Lebensquali-
tdt im Diibendorfer Stadtzentrum und gefihrdet Fussgdnger und Rad-
Jfahrer. .
Das Beibehalten des vorgesehenen OV-Eigentrassees im Raum Zii-
richstrasse wiirde die Attraktivitit der Angebote des OV steigern, wei-
tere Personen dazu bewegen, diese zu nutzen und somit zur Verbesse-
rung dieser Situation insbes. im Stadtzentrum beitragen.
Kiirzlich haben die Stimmberechtigten einen Gegenvorschlag zur Ini-
tiative 'Fiir ein durchgdngiges Velonetz und geniigend Veloabstellan-
lagen in Diibendorf’ angenommen. Dieser verlangt bis spdtestens
2009 ein Konzept, welches einen Umsetzungsplan 2009 bis 2014 und
Sanierungsmassnahmen bei Strassenziigen und Kreuzungen unter
besonderer Beachtung der Verkehrssicherheit des Langsamverkehrs
beinhaltet. Die Streichung des Trassees wiirde die Erreichung dieses
Zieles gefihrden.
4.3.4 Buslinien
Die Einwenderin wiinscht sich eine bessere Busanbindung von Ebma- | Ute Hendseth, B | Busverbindungen zwischen den Regionen Glattal und Pfannenstil sind nicht
tingen, Maur nach Zumikon und die Seegemeinden. Ebmatingen Gegenstand der vorliegenden Richtplanrevision. Die Planungsgruppe Pfan-
nenstil (ZPP) hat in ihrer Stellungnahme aber bereits angekiindigt, dass sie das
Thema von weiteren grenziiberschreitenden Buslinien mit der ZPG aufgreifen
mdochte.
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4.4 Parkierung

4.3.3 Park+Ride-Anlagen

Mit der Erweiterung von 2003 wurden die vorhandene Anzahl Park-

Bau-, Planung- und

mindestens 400. Es wird deshalb beantragt, eine Spannweite von 400-
600 V eloabstellpldtzen im Richtplan festzuhalten.

platze den neuen Gegebenheiten angepasst. Die Ausbauziele fiir Park- | W erkausschuss

und V eloabstellpldtze am Bahnhof sind damit praktisch erreicht. Bassersdorf

Die Gemeindeversammlung Dietlikon hat am 1. Dezember 2008 den Gemeinderat

privaten Gestaltungsplan Bahnhof Dietlikon angenommen. Die heutige | Dietlikon

Parkplatzsituation konnte sich deshalb noch etwas verdndern.

Ausdriicklich begriisst wird das Streichen des V orbehaltes fiir die im | Stadtrat Diibendorf

Richtplan 1998 festgelegten P+R-Anlagen von reg. Bedeutung.

Im Raum Kloten sind gestiitzt auf die Gemeindegesprache 2005 und Stadtrat Kloten

die entsprechende Stellungnahme des Stadtrates die Reduktion des

Bestandes an P+R (60) auf Ausbauziel 20 Parkplitze (im Rahmen

Uberbauung SBB-Areal) und die Aufstockung der B+R Plitze (100)

auf Ausbauziel 150 vorgesehen.

Das Ausbauziel beim Bahnhof Schwerzenbach wird um mehr als ei- | Gemeinderat - nicht beriicksichtigt

I\l}enuy lem.:i r‘?dllllZlf[' Diese Ma(sisnahme kann aus Sicht der Gemeinde | V olketswil Bisher ist im regionalen Richtplan ein Ausbauziel von 180 P+R-Parkplitzen
olketswil nicht akzeptiert werden. enthalten. Neu soll das Ausbauziel entsprechend dem Antrag des Gemeindera-

Der Bestand und das Ausbauziel von P+R Parkldtzen ist durch eine tes Schwerzenbach auf 130 Plitze reduziert werden. V orhanden sind heute

Umfrage bei den Gemeinden aktualisiert worden. Es sind bereits heu- 92 P+R-Parkplitze. Gemiss V orpriifungsbericht der Baudirektion sollte im

te zu wenige Parkplitze im Bereich des Bahnhofs Schwerzenbach Rahmen dieser Teilrevision des regionalen Richtplanes die Anzahl der zu

vorhanden. Die Anzahl soll nicht reduziert, sondern erhoht werden. erstellenden Parkplétze gemdss Massnahme 1 im Richtplantext tiberpriift wer-

Die Busse des OV sind in den Stosszeiten regelmdssig tiberlastet. den und das Ausbauziel reduziert werden. Der Gemeinderat V olketswil erach-

Deshalb ist nebst der Forderung des Busbetriebes auch die Anzahl tet einen Ausbau der P+R-Parkplétze und die Beibehaltung des bisherigen

Parkplitze zu erhéhen, damit die Morgen- und Abendspitzen gebro- Ausbauziels als notwendig.

%zn wer de;:i ]cognen : .D;r Erhoh ungjer A”.Z‘;lhl Vle loabs ;ell%‘flzf auf Ein moderater Ausbau der P+R-Parkpliatze am Bahnhof Schwerzenbach wird

P ks tll’.’.'mt 1 _.Ielmezn e zu, sofern diese nicht zulasten der nach wie vor als sinnvoll erachtet. Eine Reduktion des bisherigen Ausbauziels
arkpldtze ausfallt. ist aber aufgrund der heute vorhandenen Erreichbarkeit mit dem OV (Bus)

gerechtfertigt. Am vorgesehenen Ausbauziel von 130 Parkplitzen als Richt-
grosse wird deshalb festgehalten.
Die Erhohung des Ausbauziels V eloabstellplitze auf 400 wird be- Hochbaudepartement - nicht beriicksichtigt
griisst. Bei der Planung der OV -Plattform Stettbach war die Rede von | Stadt Ziirich

Mit dem Projekt OV -Plattform Stettbach sollen 400 V eloabstellplitze erstellt
werden. Diese Anzahl wird als ausreichend erachtet, weshalb das Ausbauziel
als Richtgrdsse zurzeit nicht weiter erhoht werden soll. Bei einer entsprechen-
den Nachfrageentwicklung ist damit eine kiinftige Erweiterung der V eloab-
stellpldtze nicht ausgeschlossen. Die Ausbauziele konnen zudem in der spéter
vorgesehenen Gesamtrevision des regionalen Richtplanes erneut iiberpriift und
allenfalls neu festgelegt werden.

Gossweiler Ingenieure AG
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Im selben Zusammenhang wird auf die Differenzierung zwischen V e-
lo- und Autoabstellplitzen hinsichtlich der Lage hingewiesen. Allen-
falls ist eine V erschiebung der P+R-Anlage in das Geschéftshaus
Stettbacherhof vorgesehen (149 Parkplatze fiir 6ffentliche Nutzung).
Falls die Umnutzung dieses Parkhauses zur einer P+R-Anlage tatséch-
lich machbar ist, ist die Stadt Ziirich mit der V erschiebung des Stand-
ortes einverstanden, auch wenn sich die Distanzen zum Bahnhof Stet-
bach etwas vergrossern. Auf alle Félle ist an einem P+R-Standort
Stettbach festzuhalten, die Ausrichtung soll aber vermehrt auf den
Freizeitverkehr statt auf den Pendlerverkehr gelegt werden.

Es wird darauf hingewiesen, dass die kommende Hauptrevision des
reg. Richtplans hinsichtlich der Parkierung auf die V orgaben des
kiinftigen Massnahmenplans Lufthygiene 2009 abzustimmen ist.

Hochbaudepartement B
Stadt Ziirich

Unterstiitzt werden insbesondere die Festlegungen und Zielgrossen fiir
die regionalen P+R Anlagen.

Ziircher Planungs- B
gruppe Furttal ZPF

Der beabsichtigten Anderung des regionalen Richtplans kann in Bezug
auf die P+R-Anlage Stettbach nicht zugestimmt werden.

In der Revisionsvorlage wird Bezug genommen auf den RRB Nr.
134/2000. Dieser RRB bezieht sich auf die Finanzierung der P+R-
Anlagen. Parkierungsmaoglichkeiten sollen gefordert werden in ldndli-
chen Gebieten, in den die Feinerschliessung mit off. Verkehrsmitteln
weniger dicht ist. Der Beschluss enthdlt keine Aussagen iiber Standor-
te von neuen geplanten P+R-Anlagen. Mit dem Konzept gemdss RRB
werden namentlich Ziele angestrebt, Kunden, denen keine oder wenig
Zubringerlinien zur Verfiigung stehen, fiir den OV zu gewinnen oder
zu erhalten und dabei eine hohe Eigenwirtschaftlichkeit zu erreichen.
Der Hinweis im Richtplantext auf den erwdhnten RRB ist im Zusam-
menhang mit dem Ausbau bestehender Anlagen unbehelflich. Viel-
mehr weist der Regierungsrat darauf hin, dass es verfehlt wire, die
Ausbaumassnahmen fiir P+R auf regionale Zentren zu konzentrieren.

Der Standort Stettbach ist einer der best erschlossenen Standorte fiir
den OV im Kanton. Gemdiss Entwurf soll die bestehende Anlage (in
Bauzone) mit 95 Pliitzen aufgehoben und durch eine neue Anlage fiir
240 Pldtze siidlich der OV-Umsteige-Plattform (in Landwirtschafiszo-
ne) ersetzt werden, was nicht den Zielen des zitierten RRB entspricht.

Gemdss unserem Kenntnisstand ist Vertrag zum Betrieb der P+R-
Anlage Stettbach aufgelost worden. Der Ersatz des bisherigen Stand-
orts inkl. Erweiterung auf 240 Pldtze ist in den Planungen der OV -
Plattform Stettbach i.Z. mit der Glattalbahn nicht vorgesehen und
auch nicht anzustreben. Die Glattalbahn und das Busangebot sollen in
diesem dichten Siedlungsgebiet die Funktion als Mittel- und Feinver-
teiler und als Zubringer zur S-Bahn erfiillen. Ein Ausbau der P+R-
Anlage wiirde dieses Angebot stark konkurrenzieren. Ausserdem ent-
spricht der Standort aus heutiger Sicht nicht den Zielen des rGVK
Glattal und dem Konzept RVS Glattal, Teilgebiet C.

Gossweiler Ingenieure AG
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Die Standorte der P+R-Anlagen und die Ausbauziele wurden im regionalen
Richtplan Glattal 1998 festgelegt. Mit der vorliegenden Teilrevision wird nur
der V orbehalt gestrichen, der bis zur definitiven Giiltigkeit bestand, bis das
Konzept Park+Ride geméss RRB Nr. 134/2000 gutgeheissen wurde. Es besteht
zum jetzigen Zeitpunkt kein Anlass, auf die 1998 festgelegten Standorte und
Ausbauziele zuriickzukommen.

Der Standort fiir die Erweiterung der P+R-Anlage Stettbach wurde zudem
bereits mit rechtskriaftigen Baulinien gesichert (DV Nr. 1279/1992). Mit Ent-
scheid des V erwaltungsgerichts vom 24.8.1995 wurde die Rechtméssigkeit der
Baulinienfestsetzung gestiitzt auf die {iberwiegenden offentlichen Interessen
bestitigt. Im Rahmen der Planung fiir die OV -Plattform Stettbach mussten u.a.
durch die Verlegung des Sagentobelbaches betrichtliche Mehrkosten in Kauf
genommen werden, um die fiir eine definitive P+R-Anlage festgelegten Bauli-
nien zu beriicksichtigen.

Auch an einem Standort Stettbach ist trotz guter Erreichbarkeit mit dem OV
ein Bedarf fiir P+R-Parkplitze vorhanden, was auch die hohe Auslastung der
bestehenden provisorischen Anlage zeigt. Mit einem Angebot an P+R-Park-
pldtzen am Bahnhof Stettbach kdnnen auch Personen zur Beniitzung der S-
Bahn motiviert werden, welche ansonsten den OV gar nicht benutzen wiirden.
Dies gilt sowohl fiir den Pendler- als auch fiir den Freizeitverkehr. Einer Kon-
kurrenzierung der Glattalbahn und des Busangebots ist mit einem geeigneten
Betriebskonzept und Gebiihrenregime zu begegnen. Die P+R-Anlage dient
aber auch Kunden aus Gebieten, welche nicht mit dem OV erschlossen sind
(z.B. Wohngebiete entlang Obere Geerenstrasse). Mit einem V erzicht auf die
Festlegung des Standortes Stettbach wiirde zukiinftig kein einziger P+R-Park-
platz mehr zur V erfiigung stehen, was den Bediirfnissen widerspricht. Auch im
Zusammenhang mit der geplanten Seilbahn zum Zoo ist seitens ZVV von ei-
nem Parkplatzbedarf von bis zu 300 Plitzen die Rede. Sowohl die Stadt Dii-
bendorf als auch die Stadt Ziirich sprechen sich deutlich fiir die Beibehaltung
des P+R-Standortes Stettbach und des Ausbauzieles, welches als Richtgrosse
zu verstehen ist, aus.




ZPG Regionaler Richtplan, Teilrevision V erkehr 2008/09

Thema

Einwender

Behandlung der Einwendungen

+ berlicksichti

ot zT teilw. beriicksichtigt - nicht beriicksichtigt B Bemerkung

Ausbauzielen, welche insbesondere die P+R-Anlagen an den Bahnho-
fen Schwerzenbach und Diibendorf ins Gewicht fallen, und der Mass-
nahme 1 im Bericht, wonach die Anzahl der zu erstellenden Parkplétze
bei der Realisierung nochmals aufgrund der Erreichbarkeit fiir Bus,
Fussgénger und V elos zu iiberpriifen sei. Diese Uberpriifung sollte
anlésslich der aktuellen Revision des V erkehrsplanes vorgenommen
werden.

Ziirich (V orpriifung)

Einwendung / Bemerkung mit Begriindung + | zr | - | B] Erwigungen/Begriindung
An der beantragten Festlegung der P+R-Anlage Stettbach mit einem Ausbau-
ziel von 240 Parkpldtzen wird deshalb festgehalten.

Im Berichtsentwurf ist ein Widerspruch festzustellen zwischen den Baudirektion Kanton zT Die obigen Bemerkungen zur P+R-Anlage Stettbach gelten grundsétzlich auch

fiir die Festlegung der P+R-Anlagen und der Ausbauziele an den Bahnhofen
Diibendorf und Schwerzenbach. Aufgrund der Uberpriifung des Standortes
Schwerzenbach soll das Ausbauziel von bisher 180 auf neu 130 Parkplatze
reduziert werden, womit der in den letzten Jahren erfolgten V erbesserung der
Erreichbarkeit mit dem Bus Rechnung getragen wird. Am Bahnhof Diibendorf
ist der Bedarf fiir eine massvolle Erweiterung der P+R-Anlage von 86 auf 120
Parkpldtze vorhanden. Auch der Stadtrat Diibendorf sieht keine V eranlassung,
vom bisherigen Ausbauziel abzuweichen. An den Ausbauzielen fiir die P+R-
Anlagen Diibendorf und Schwerzenbach wird deshalb festgehalten.

4.5 Giiterverkehr

4.5.2 Anschlussgleise (Stammgleise)

Die Stadt Ziirich ist mit den Anderungen einverstanden.

Es wird jedoch darauf aufmerksam gemacht, dass bei der anstehen-
den Hauptrevision der einleitende Absatz im Kap. 4.5.2 auf die aktu-
elle verkehrspolitische Situation Bezug nehmen sollte. Nebst dem Wa-
genladungsverkehr spielt in Zukunft zusdtzlich und vermehrt der
Transport von Normalbehdltern eine wichtige Rolle.

Hochbaudepartement
Stadt Ziirich

Es wird beantragt den Abschnitt 4.5.2 um eine zusétzliche Massnahme
wie folgt zu ergénzen: Bei zu hoher Larmbeldstigung durch An-
schlussgleise konnen die Gemeinden im Rahmen der kommunalen
Planung Massnahmen zu deren Reduktion treffen (z.B. Einschréankung
der Nutzung, V orschriften fiir bauliche Massnahmen).

Die durch solche Gleisanlagen verursachte Larmbeldstigung kann
betrdchtlich sein und die Lebensqualitdt der Betroffenen schmdlern.

Griine Diibendorf

nicht beriicksichtigt

Beziiglich der Larmimmissionen von Anschlussgleisen ist die eidg. Larm-
schutzverordnung abschliessend massgebend. Es besteht keine Rechtsgrundla-
ge dafiir, dass Gemeinden weitergehende Larmschutzmassnahmen im bean-
tragten Sinn treffen kdnnen.
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